OPIS TECHNICZNY

I. PODSTAWA OPRACOWANIA I MATERIAELY WYJSCIOWE

1. Projekt opracowano w oparciu o nastepujace materialy:

e Mapa do celow projektowych w skali 1:500,

e Umowa zawarta z Nadle$nictwem Koniecpol,

e Uzgodnienia z Inwestorem,

e Instrukcja Ochrony Przeciwpozarowej Lasu wydang na zlecenie Dyrektora Generalnego
Lasow Panstwowych w 2020r.,

e Ustawa Prawo Budowalne z dnia 7 lipca 1994 roku (Dz.U. z 2026 r. poz. 524)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegolowych
zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow (Dz.U. z 2022 r. poz. 1065)

e Poradnikiem drogowym dotyczacym robot drogowych w lasach zatwierdzonym do uzytku
w Lasach Panstwowych zarzadzeniem nr 60 Dyrektora Generalnego LP z dnia 9.07.2025 r.,

¢ Opinia geotechniczna opracowana przez Pracownia Geologiczna JURA

¢ Inne obowigzujace normy i przepisy.

11. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt techniczny pn.: ,,Przebudowa drogi lesnej
nr 108 w Lesnictwie Biala Wielka” o tacznej dlugosci 1558 mb.

Projekt swoim zakresem obejmuje:
e Roboty przygotowawcze

e Roboty ziemne

¢ (Odwodnienie

e Podbudowa

e Nawierzchnia

e Roboty wykonczeniowe

W projekcie zawarto szczegdtowy zakres robot drogowych przedstawiony w przedmiarze
robdt 1 czegsci rysunkowe;.

II1. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Droga przebiega przez teren lesny — obrgb ewidencyjny 0018 Sokole Pole, Gmina Janow,
Powiat Czestochowski, Wojewddztwo Slaskie — dzialki oznaczone nr ewidencyjnymi 340,
347/1,385/1, 393/1 biegnacej przez oddziaty: 496 ~a, 495 ~a, 495 c, 490 ~a, 490 1, 491 ~a, 491
f,491 ¢, 491 b



Droga posiada nawierzchni¢ gruntowa czesciowo utwardzong kruszywem, nie zapewniajaca
odpowiedniego sptywu wdd opadowych i transportu na potrzeby gospodarki lesnej. Droga nie
posiada mijanek i zjazdow, a skrajnia drogi nie odpowiada warunkom wymaganym przepisami
przeciwpozarowym.

Wykonano opini¢ geotechniczng opracowang przez Pracownia Geologiczna JURA,
ul. Czestochowska 3A, 42-260 Osiny. Na trasie drogi na gltgbokosci posadowienia konstrukcji
wystepuja grunty mineralne — piaski drobne . Na podstawie opinii ustalono grup¢ nosnosci G1,
warunki geotechniczne proste, kategoria geotechniczna pierwsza.

1V. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

Ze wzgledu na funkcj¢ oraz warunki eksploatacji drogi lesne r6znig si¢ w istotny sposob od
drog publicznych. Drogi lesne nie sg przystosowane do szybkiego ruchu samochodow oraz
duzego natezenia ruchu. Tym nie mniej muszg gwarantowa¢ minimum komfortu jazdy,

a przede wszystkim przejezdnos¢ w ciggu catego roku. Konstrukcji nawierzchni drog lesnych
nie projektuje si¢ na wieloletni okres bezremontowej eksploatacji.

W zwiagzku z powyzszym konstrukcje nawierzchni dobrano z Poradnika Technicznego —
Drogi Lesne.

Przebudowg drogi planuje si¢ na 4 odcinkach przedzielone gruntami obcymi ktore sa
wylaczone z opracowania: odcinek A-B dhugosci 66,9 mb, odcinek C-D dlugosci 460,3 mb,
odcinek E-F dtugosci 302,4 mb, odcinek G-H dhugosci 728,5 mb taczna dlugos¢ 1558,1 mb.
Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje drogi :

e podbudowa z kruszywa 0-63 gr. 20 cm po zageszczeniu

e nawierzchnia z kruszywa 0-31,5 gr. 10 cm po zaggszczeniu z zamialowaniem

drobnym kruszywem 0-4 lub 0-8.

o0 nastepujacych parametrach:

e szerokos¢ jezdni 3,50 m - spadek poprzeczny daszkowy 3%

e szerokos$¢ poboczy 0,75 m - spadek poprzeczny 6 %

e szerokos$¢ korony drogi 5,50 m

Na trasie drogi zaprojektowano n/w elementy :

Odcinek A-B

Na projektowanym odcinku brak mijanek, zjazdoéw oraz tukéw poziomych/poszerzen/
Odcinek C-D

1.Mijanki w ilosci 3 szt.:
o wkmO0+1542P
e wkm0+305,2P
e wkm0+427,8 L



Parametry mijanki:
e szerokos¢ jezdni 3,00 m-spadek poprzeczny 3%
e dlugosc 23,00 m
e skos 1:7 — dtugos¢ 21,00 m

Dopuszcza si¢ zmiang lokalizacji mijanki pod warunkiem zachowania odlegtosci do 300 m od
poczatku lub konca odcinka o ile zmiana ta begdzie korzystniejsza dla Inwestora np. z tytutu
mniejszego wylesienia, lepszej widocznosci.

2. Luki poziome /poszerzenia/
e wkm 0+075,9 — 0+165,4 poszerzenie lewostronne 0,25 m, proste przejsciowe 25 m,
spadek jednostronny 3%, pobocze strona lewa 6 %, strona prawa 3 %,
e wkm 0+203,7 — 0+242 poszerzenie lewostronne 0,25 m, proste przejsciowe 25 m,
spadek jednostronny 3%, pobocze strona lewa 6 %, strona prawa 3 %,
e wkm 0+243,8 — 0+384,3 poszerzenie lewostronne 0,25 m, proste przejsciowe 25 m,
spadek jednostronny 3%, pobocze strona lewa 6 %, strona prawa 3 %,

Mijanki i poszerzenia na tuku nalezy wykona¢ w petnej konstruke;ji:
e podbudowa z kruszywa 0-63 gr. 20 cm po zageszczeniu
e nawierzchnia z kruszywa 0-31,5 gr. 10 cm po zaggszczeniu z zamialowaniem
drobnym kruszywem 0-4 lub 0-8.

Odcinek E-F

1.Mijanki w ilosci 2 szt.:
e wkm0+032,5P
e wkmO0+240L

Parametry mijanki:
e szerokos¢ jezdni 3,00 m-spadek poprzeczny 3%
e dlugosc 23,00 m
e skos 1:7 — dtugos¢ 21,00 m

Dopuszcza si¢ zmiang lokalizacji mijanki pod warunkiem zachowania odlegtosci do 300 m od
poczatku lub konca odcinka o ile zmiana ta begdzie korzystniejsza dla Inwestora np. z tytutu
mniejszego wylesienia, lepszej widocznosci.

2. Luki poziome /poszerzenia/
e wkm 0+203 — 0+299.,4 poszerzenie prawostronne 0,5 m, proste przejsciowe 25 m,
spadek jednostronny 3%, pobocze strona lewa 3 %, strona prawa 6 %,



Mijanki i poszerzenie na tuku nalezy wykona¢ w pelnej konstrukcji:
e podbudowa z kruszywa 0-63 gr. 20 cm po zageszczeniu

e nawierzchnia z kruszywa 0-31,5 gr. 10 cm po zageszczeniu z zamialowaniem
drobnym kruszywem 0-4 lub 0-8.

Odcinek G-H

1.Mijanki w ilo$ci 4 szt.:
e wkmO+1149P
e wkmO0+2659L
e wkm 0+406 P
e wkmO0+598,5P

Parametry mijanki:
e szerokos¢ jezdni 3,00 m-spadek poprzeczny 3%
e dlugosc 23,00 m
e skos 1:7 — dtugos¢ 21,00 m

Dopuszcza si¢ zmiang lokalizacji mijanki pod warunkiem zachowania odlegtosci do 300 m od
poczatku lub konca odcinka o ile zmiana ta begdzie korzystniejsza dla Inwestora np. z tytutu
mniejszego wylesienia, lepszej widocznosci.

2. Luki poziome /poszerzenia/

e wkm 0+046,9 — 0+126,1 poszerzenie lewostronne 0,25 m, proste przejsciowe 25 m,
spadek jednostronny 3%, pobocze strona lewa 6 %, strona prawa 3 %,

e wkm 0+238,7 — 0+300,9 poszerzenie prawostronne 0,5 m, proste przejsciowe 25 m,
spadek jednostronny 3%, pobocze strona lewa 3 %, strona prawa 6 %,

e wkm 0+366,3 — 0+445,7 poszerzenie lewostronne 0,5 m, proste przejsciowe 25 m,
spadek jednostronny 3%, pobocze strona lewa 6 %, strona prawa 3 %,

e wkm 0+598,5 — 0+659,1 poszerzenie lewostronne 0,25 m, proste przejsciowe 25 m,
spadek jednostronny 3%, pobocze strona lewa 6 %, strona prawa 3 %,

3. Plac manewrowy w km 0+716,5 L o wym. 24,0 m x 24,0 m ze skosem 1:1

Mijanki, poszerzenia na tuku i plac manewrowy nalezy wykona¢ w peinej konstrukeji:
e podbudowa z kruszywa 0-63 gr. 20 cm po zageszczeniu

e nawierzchnia z kruszywa 0-31,5 gr. 10 cm po zaggszczeniu z zamiatowaniem drobnym
kruszywem 0-4 lub 0-8.

4. Przepust — wymiana istniejgcego z rur betonowych

e pod korong drogi $rednicy 60 cm z murkami czotowymi, posadowione na tawie
z kruszywa 0-31,5 gr. 20 cm w km 0+194, oczyszczenie rowu na dtugosci 50 m

Przepust nalezy wykona¢ z rur z tworzyw sztucznych o sztywnosci obwodowej SN§



Odwodnienie drogi na catym projektowanym odcinku zapewniajg projektowane spadki
podhuzne i poprzeczne. Wody opadowe, deszczowe lub roztopowe z przebudowywanego
odcinka beda odprowadzane na tereny biologicznie czynne tj. na chtonne pobocze. Jakos¢
wod opadowych nie ulegnie zmianie gdyz wody nie beda zanieczyszczone. Wody opadowe z
rozpatrywanego odcinka drogi, s traktowane jako czyste.

Wszystkie roboty budowlane drogowe zwigzane z przebudowa drogi znajdujg si¢ na
terenie stanowigcym wlasnos$¢ Skarbu Panstwa tj. na dzialkach bedacych w zarzadzie
Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe Nadlesnictwa Koniecpol.
Projektowana trasa drogi nie narusza stanu prawnego osob trzecich.

V. INFORMACJE O CHARAKTERZE I CECHACH ISTNIEJACYCH I
PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA.

Projektowana przebudowa drogi nie stwarza zagrozenia na §rodowisko oraz higien¢

1 zdrowie jego uzytkownikow gdyz nie jest inwestycja majaca wptyw na srodowisko i nie
wymaga decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji.

Teren zamierzenia budowlanego polegajacego na przebudowie nie zmieni zagrozenia dla
srodowiska. Natezenie 1 emisja hatasu oraz wibracji (akustyka) bedzie wzrastato tylko wraz
ze wzrostem nate¢zenia ruchu na drodze. Wykonanie rownej nawierzchni spowoduje
zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie hatasu i szkodliwych wibracji oraz
zanieczyszczen pytowych 1 gazowych wprowadzanych do powietrza przez pojazdy
mechaniczne na skutek uptynnienia ruchu . Emisja zanieczyszczen gazowych bedzie wzrasta¢
réwniez tylko wraz ze wzrostem nat¢zenia ruchu na drodze. Przy przebudowie nalezy
stosowa¢ materiaty, urzadzeni i technologie przyjazne srodowisku, oraz posiadajace atesty
1 aprobaty techniczne.

VI. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI LESNEJ, BEDACEJ
DOJAZDEM POZAROWYM

Przebudowywana droga lesna, ktora bedzie wykorzystywana jako dojazd pozarowy, spetniac

bedzie nizej wymienione parametry techniczne :

1) utwardzona nawierzchnia posiada¢ bedzie no$no$¢ co najmniej 10 ton i nacisku osi 5 ton;

2) promienie zewngtrzne lukow drogi o dtugosci co najmniej 11 m;

3) zostanie zapewniony odstep pomigdzy koronami drzew o szerokosci co najmniej 6 m,
zachowany do wysokosci 4 m od nawierzchni jezdni;

4) jezdnia wykonana zostanie o szeroko$ci co najmniej 3 m;

5) naprzebudowywanej drodze bedacej dojazdem pozarowym zostang wykonane mijanki o
szeroko$ci co najmniej 3 m 1 dlugosci 23 m, usytuowane w odlegtosciach nie
wickszych niz 300 m od siebie, z zapewnieniem z nich wzajemnej widoczno$ci —

w przypadku drog jednopasmowych.
6) posiada potaczenie z drogami publicznymi
opracowal



